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FOREMALSBESKRIVNING ™ 13 694

FOREMAL: Compound-&ngmaskin for fartygsdrift.

tillverkad &r 1874 vid Motala Verkstads AB.
TEKNISK BESKRIVNING

KONSTRUKTION OCH FUNKTION:

Maskinen &r av compoundtyp dvs den har tva cylindrar, en
hogtryckscylinder i wvilken angan expanderar till ca 40% av
admissionstrycket, varefter den ledes till lagtryckscylindern
dir den expanderar fdrdigt, i detta fall till kondensorvacuum.
Det var engelsmannen Jonathan Hornblower (1753-1815) som 1781
uppfann compoundsystemet, men det fick en trdg start, bla be-
ende pd att man anvdnde for lagt angtryck f&r att fordelarna
skulle bli uppenbara och pd grund av intréng i James Watt's
kondensorpatent. Ar 1804 tog emellertid dnnu en engelsman,
Arthur Woolf (1776-1837) upp idén. Han anvinde ett hdgre ang-
tryck varvid férdelarna blev dramatiska. Brédnslefdrbrukningen
halverades jamfért med de &dldre maskinerna med expansion i
ett steg. Omkring &r 1900 utvecklades systemet ytterligare
till sk trippelexpansion.

Dessa maskintyper blev sedermera dominanta ombord i propeller-
drivna fartyg och bendmnas ofta "sjodngmaskiner".

I maskinerna enligt Woolf's patent (BrP nr 2772) arbetade de
badda cylindrarna parallellt (en naturlig foljd av att de forsta
maskinerna var balansmaskiner) utan négon receiver, (ett mellan-
kdrl fér utjamning av tryckfluktuationerna i &ngflddet mellan
de badda cylindrarna).

Museets maskin avviker frén detta koncept och har dels en

receiver och dels en vevaxel med 180° fdrskjutning mellan vev-
sldngarna. For reglering av ht-cylinderns fyllnadsgrad samt

for fram- och backmandvrer har maskinen en slidreglering av

Stephenson's typ. Skulle maskinen inte vilja g& igéng trots

fullt &ngtryck kunde fulltrycksdnga inledas i lt-cylindern.

Om maskinen vid start stod med vevarna i endera ddédpunkten

kunde man med en baxanordning hjdlpa den &ver detta lage.

Sammanbyggda med stativet finnes kondensorpumparna (vacuumpump
och matarpump) som drivas av en hdvarm fran lt-cylinderns
tvarstycke.
PRESTANDA:

35 hk (26 kW) vid ett angtryck av 7 a 8 bar.

(sedermera efter nedklassning av &ngpannan &r 1920 uttogs end-
ast 4 hk (?) (3 kW) vi angtrycket 4 bar.

TEKNISK NYHET:

Tropligen ringa endr maskintypen ej kan ha varit okdnd innan
denna maskin kom till.

TEKNISK UTVECKLING

KONSTRUKTOR/-ER:

Okdnda, troligen anstdllda hos tillverkaren.

KONSTRUKTIONENS BAKGRUNDSHISTORIA:
Se pkt 2.1, Konstruktion och Funktion.

TILLVERKNING

TILLVERKNINGSPLATSER:

I detta fall Motala Verkstad, Motala.
Sjdéngmaskiner tillverkades i stigande antal av de stora och
medelstora varven nir angfartygen trangde in pd skeppsbyggnads-
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konstens omrddet dar segelfartygen varit allenar&dande.

TILLVERKNINGSPERIOD:
Fréan mitten av 1800-talet och alltjdmt.

ANT2L TILLVERKADE

Mycket stort. Alla stora och medelstora varv, sdvdl i Sverige
som utomlands tillverkade “"sjcangmaskiner".

ANVANDNING

ANVANDNINGSOMRADEN ALIMANT:

Som huvudmaskin i propellerdrivna fartyg av alla slag, dar
sjodngmaskiner var allenarédande i &ver 50 &r till dess att
dieselmotorn hade utvecklats till ett palitligt och ekonomiskt
alternativ.

DET SPECIFIKA FOREMALETS ANVANDNINGSOMRADE OCH MILJO:

Insattes i s/s Carl-Johan, som bedrev insjdtrafik. Arbets-
miljon var s&ledes betydligt mildare ur korrosiocnssynpunkt
&n havsmilijo.

DET SPECIFIKA FOREMALETS AGARE:

DET SPECIFIKA FOREMALETS HISTORIA:

S/s Carl-Johan trafikerade sjon Sommen mellan Norra Vi och
Sommens Jjarnvdgsstation samt mellanliggande bryggor under
aren 1874-1929.

Fartyget byggdes i sektioner av trd pd jdrnspant vid Motala
Verkstad ar 1874. (MSjligen vid fdretagets Norrkdpingsvarv).
Sektionerna fraktades p& jadrnvdg till sjoén Sommen J3r de
fogades samman och skrovet sjtsattes.

Fartyget hade 56 tons lastférméga och certifikat for 200
passagerare. 1 sitt ursprungliga skick gjorde fartyget en
fart av 8 knop med full last. Ar 1921 klassades pannan ner
till hogsta tillatna tryck 4 bar. Effekten bdr dd ha sjunkit
fran ursprungliga 35 hk till ca 15 hk och farten bdr d& ha
gatt ner till ca 5 knop.

Efter det att trafiken upphdrt 1l3g fartyget som café néara
Sommens jarnvdgsstation och forfoll gradvis. Krafter &r nu i
géng med att restaurera fartyget.

FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER

SAMHALLELIGA FORUTSATTNINGAR:
En bygd i utveckling med ddrav betingat Skande transportbehov
som hdst-och-vagn ej kunde tillgodose.

KONSEKVENSER FOR INDIVID SAMHALLE OCH NATUR:

For individerna forbattrade kommunikationer mellan gérdarna
och samhdllena runt sijon, vilket ledde till att hela trakten
kunde utvecklas. Naturen paverkades endast marginellt av
fartyget som sddant men Skande mdnskliga aktiviteter i form
av lantbruk och skogsbruk satte naturligtvis sina spar.

OVRIGT OCH KURIOSUM
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