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A/L Helandsbanen har fglgende
form&l:

X ivareta og opprettholde drift
med det materiell som er bevart
efter nedleggelsen av Urskog-
Helandsbanen,

arbeide for utbredelse av
alminnelig Jjernbaneinteresse.

Medlemskap koster kr. 25,- pr. &r.

Tirsdag 20. august kunne vi lese det triste budskap i avisen at tidli-
gere stasjonsmester ved Serumsand stasjon, Rolf Torp, var ded. Torp var ny-
1ig gAtt over i pensjonistenes rekker efter en lang og tro tjeneste ved NSB,
hovedsakelig ved Serumsand stasjon, hvor han steg i gradene og til slutt
overtok stasjonen efter sin far, som da hadde hatt den siden den ble dpnet
i 1903. Rolf Torp var godt kjent for sitt gode humer og sin alltid elskver-
dige fremtreden, og oss "Tertitt-gutter" har han giti mangen hé&ndsrekning.
Han var eresandelshaver i A/L Helandsbanen.

KUNNGJ@RINGER

UNIFORMSLUER. Det vil ogs& i&r bli tatt opp bestilling p&d uniforms-
lyer blant medlemmene. Luene er en kopli av en av Norges Statsbaners luetyper
fra aArhundreskiftet, og m& spesialbestilles fra fabrikken.

Medlemmene enmodes derfor om snarest & sende inn sin(e) bestilling(er)
+il materialforvalteren — Carl Frederik Thorsager, Servangen 2, OSLO 2.

Prisen ventes & ligge pd ca. kr. 30,- pr. stk. Vennligst husk 4 oppgil
luenummer (entall cm rundt hodet).

Svillebytting !

Det intense og slitsomme arbeidet med baneforlengelsen ivadr, som ble
nferdig" akkurat til 4pningen 23. juni, har nok sin del av skylden for at
den generelle svillebytting er gdtt noe tilbake i forhold til ifjor. Like
er det gjort en god del, og av arbeidsplanens kvote (se nr.12) pad 150 ski
tede sviller gjenstdr det nd 70 stk.

For & £& dette unnagjort fastsettes sendag 13. og sendag 27. oktober
som spesielle svillebyttedager. P4 disse to dagene venter vi at alle som i
det hele tatt kan krype og g&, meter opp og hjelper til med 1liv og lyst! Det
kan nevnes at under en lignende arbeidsdag den 25/10 ifjor greide et arbeids-
lag & bytte inn 46 sviller under meget ugunstige graveforhold.

Kanskje vi for sikkerhets skyld ber nevne at det ogsd pd de evrige hest-
sondagene er fullt tillatt & mete opp i arbeidsantrekk! Du vil alltid treffe

pé& noen som gjor noe, 0g jikke minst: noe & gjere. Baneavdelingen.

Forsidebildet: Med "double heading" Ut fra Sgrumsand! Se side 9.

Arets drift samt utferte arbeidsoppgaver blir behandlet i julenummeret.
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> Setesdalsbanen er vel en messe verd!

Det tok det ikke lang tid & oppdage da undertegnede avla
"Hobbybanen Grovane-Beihglen, Norges ferste hobbyjernbane" et besgk en som-
mersendag i&r og fulgte hobbytogets gang fra den &rle morgen til sent pd
kveld. Her var det meget & slippe fotoapparatet les pd! Leserne bedes tilgi

at forfatteren av demnne artikkel - som var ment &4 skulle vere en lett kise-
rende, underholdende og greit informerende stykke normalprosa om var jernba-
nekollega ved den blgde kyststribe - ennd ikke har klart &4 samle sine inntrykk
pd en skikkelig og lettfattelig méte, og sédledes foretrekker & la de mange
bilder £& tale mest mulig uforstyrret..Navel - ikke helt, da.

La oss begynne ved banens utgangspunkt, Grovane stasjon, smukt beliggen-
de mellom heye fjellknauser, hvorimellom der sividt er plass til riksveien,
en stasjonsbygning med pakk- j SO R 5] SACR
hus samt 5 jernbanespor, o e VA B B e
hvorav det midterste (NB!)er 3 33
ekte 1067 mm smalspor og To-
gets startgrop. Det kjeores
1‘ to par Hyggetog pr. sen-—

, k1.13.30 og 15.30. Tid-

tgere pA dagen er stasjonen
helt utdadd, og man kan i ro
og mak studere lok nr.1 med
minnesten, som stAr pent opp
pusset ved stasjonens sol-
vegg, eller minnes tiden for Fa
bussene overtok lokaltrafikle
ken i 1967, og lokaltogene >
Kr.sand-Grovane ankom nesten Ry N % T
hver time og skapte iallfall " e e -
1itt 1iv og rore over den PgdG vane i‘innar zi gamﬁ S % rml_1895 (se nest
engang s& travle sporbrudd- side) som star pent opps g, Soler seg sammen
stasrionen. N& er bare de store S’Siggg‘n‘;’i‘“_“’i;ggt“igg - ):‘:e ﬁ?«’ 13&&-“‘”‘“ SpISres
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SETESDALSBANENS HOBBYKLUBB

Den 1. september 1962 oppherte ordiner drift ved Setes-
dalsbanen etter at denne hadde veert det viktigste kommu-
il i mellom Kr dal siden
banen offisielt ble dpnet 26. november 1896. For at ikke alt
matericll pd denne for landsgelen s& viktige bane, skulle bli
opphugget eller solgt som skrapjern, gikk en gruppe entusi-
aster sammen om 4 soke bovart for etterslokten et utvalg av
materiellet og en dei av den opprinnelige banestrekning. Man
var samtidig enig om at noe museum | ordinzer forstand, ville
man Ikke ha. Det skulle veere et stykke ievende jernbane-
historie.

Og dette er | korte trekk grunnen for at en gruppe eldro og
yngre mennesker kveld etter kveld stdr og pusser pd og re-
parerer gammelt jerbanemateriell og hvorfor de samme men-
nesker hver sondog sommeren Igjennom kjorer hyggetog pa
Setesdalsbanen fra Grovane til Belholen. Driften av hygge-
toget skaffer noe overskudd til reparasjon og vedlikehold,
medlemskontingent noe, og resten or hyggelige bidrag, men
det er s& mye som skulle veert gjort. Det er derfor en glede
for Setesdalsbanens Hobbyklubb at De vil vaere med & kjore
sammen med oss. Og vi héper at det ogsa vil vaere en glede
for Dem.

Ta plass, lukk dorenel

SETESDALSBANEN

Banen gikk opprinnelig som smalsporet. 1067 mm, fra Kris-
tiansand til Byglandsfjord. Fra mai 1938 har imidlertid banens
utgangspunkt veert Grovane, da strekningen Grovane—Kris-
tiansand ble en del av den bredsporede Serlandsbane. Vi vil
| det etterfolgende gi Dem et lite Innblikk | den banestrekning
som | dag er hobbybane.

Grovane stasjon, utgangspunktet for hobbybanen, har et me-
get stort stasjonsomréde, noe som var nodvendig for omlast-
ning fra bredsporet til smalsporet bane og vice versa. P&
perrongen vil' De finne lokomotiv nr. 1, spesialbygget for
ved Dubs | i { 895.
Det er et tanklokomotiv, materialvekt 18.7 tonn -+ 2.5 tonn
vann og 0.8 tonn kull. Det har to sylindre med diameter
279 mm og slaglengde 457 mm. Storste sylindertrekkraft er
2300 kg. Dot er et lopehjul foran, tre drivhjul med en dio-
meter pd 914 mm, og et lopehjul bak. Kjelen er vanlig ror-
kjole med kobber fyrkasse. Hetefioten er 37.87 m?, ristflate
0.7 m? og kjeletrykk 10 kg/cm?, Lengde over bufferen er 8.3 m
og otorste hastighet 40 km/t. Det vor litt om lokomotiv nr. 1.
Og da vet De ogsd noe om det lokomotiv som né bringer
Dem til Beiholen. Lokomotiv nr. 2 er nemlig samme type.

I de Kr Elektrisi-
tetaverk (32 000 HK), ligger inne | fjelict ca. 1 km fra Grovane
pé venstre side. En vanntunnel 3480 m lang og med tverrsnitl
pd opptil 50 m? forer vannet fra Inntaket ved banens ende-
stasjon, Beiholen. Fallhoyden er 58 m. Vi haper det er stor
vannforing i tunnelen slik at De far ce spruten sta ut fra fjel-
let. Nedenfor utlopet er en yndet fiskeplass, for orret, ved at
en god del fisk fra Belholen males til fiskemat | turbinenc.

Paulen Bro som ligger ca. 1.6 km fra Grovane har et spenn
ph 50.1 m. P4 sydsiden av broen er elven meget dyp og
trang. P4 nordsiden kan De ved lavvann se store jettegryter.
Ettor & ha passert broen, er vl pA vestsiden av elven Otra,
olven som renner gjonnom Setesdalen og munner ut ved
Kristiansand. Et stykke lenger fremme pd hoyre side finner vi
Paulen Gard. Ved denne plass haddo i sin tid verdens eldste
ski- og skeytekiubb «Oddersjaa~, en skibakke. | 1898 ble det
under et add den ktable lengde av
12.5 m, men det helt store ble glort 1 1902 da den svimlende
lengde ov hele 21 m ble oppnédd.

Kringsja. 10 min. opphold, restaurant (1. brus, sjokolade fra
i 1t gn bal ). Til heyre for
toget finner Do restene av den forste kraftverkdam som ble

anlagt | Otra, og det forsto anlegg for elektrisitetaforsyning
til Kristiansand. Her ved Krings]a var det da banen ble tra-
fikert ordincert, holdeplass og damkronen ble benyttet som
gangvel. | 1957 da Steinsfossanlegget ble satt | drift, ble
Kringsjdanlegget nedlagt. De ma gjerne ta en tur bortover
damkronen, men veer oppmerksom pé& vdr gode gamlo floyte
som lyder for samling og avgang, hvia Ikke gir De glipp av

Vreaengen.

Her gjor Otra en krapp sving og presser sterkt p4 Jorn-
banefyllingen. Det er derfor anlagt svero grastensmurer
som forbygning mot elven. PA motsatt side er en stor oten-
mur som elven gjennom drenes lop har fort med seg. Ved en
storflom | 1933 steg vannferingen fra 60m*/sek til 1200m?/sek.
Man kan ennd se bl i frar bei-
dene den gang. Hva som kanskje Interesserer Dem mere er
at mulighetene for gode fotomotiver her er de beste. Har De
undret Dem over den store treronnen som hele veien folger
elven, o8 kan vi fortelle Dem at det glorde en gang ogsd to
briter som var pa padletur | kano. Rennen er en temmerrenne
for & f4 tommerstokkene forbl alle fossestrykene og frem til
Hunsfos Fabrikker, en storre papirfabrikk syd for Grovane. De
to engelskmenn fant ut at det var en lettvint méte & komme
forbl de samme stryk p4 sd de satte resolutt seg og kanoen
opp | rennen. Forste gang do reddet livet var da de selv
heldigvis | tide oppdaget at rennen gikk gjennom en meget
lav tunnel. De rakk s vidt 4 legge seg ned. Neste gang de
ble reddet var takket vaere folk p4 bredden som s4 kanoen
rase utfor det 10 meter hoye stup ned | vannet hvor rennen.
sluttet. Vi anbefaler ingen andre & forsoke, og vl kan garan-
tere at de to herrer som har forsokt, lkke vil akseptere en
anmodning om & gjenta bedriften. b

Loyning tunnel. De hor fulgt mod toget gjennom skjaring,
over elv og langs fylling. Siden vi er en riktig bane, 8d har
vi selvfolgelig ogsé tunnel. Den har den Imponerende lengde
av 123 m. For at den skal virke enda lenger, skal vi | all for-
trolighet fortelle Dem at vi slipper ut damp samtidig som vi
reduserer farten Inne | tunnelen. Men tunnel er Ikke nok for
en bane som vér. Like overfor Loyning gér banen under et
meget hoyt fjellparti som stiger steilt opp, henimot 300 m
ph det hoyeste. Her har det veert nodvendig & sette opp et
overbygg for & slkre Jernbanelinjen mot ras av stein, is og
sno. Overbygget som er av Impregnert treverk er 150 m
langt. Nord for overbygget sto tidligere en vakthytte for av-
benyttelse under kritiske situasjoner. Det var ogsd kullager.
for under store snovintre kunne en trenge bdde to og tre
lokomotiver for & broyte banen. Vmr De bare trygg. Banen
or insplsert for togavgang | dag, selv om vi vet at pd denne
4rstid er det liten fare.

Loyning stasjon, som vi har kalt stedet der vakthytten sto,
or siste stopp for vi ank til Hobbyb

Dot er forsavidt trist & ende slik rett opp | en betongvegg.
og man kan sporre seg selv hvordan banen | gamle dage
kunne komme fram til Byglandsfjord. Det er Intet fiksfakser!
med det. Da banen blo nedlagt ble somtidig Belhefen dem-
ning bygget hoyere. Derfor kan Ikke vi vise Dem mere av
den gamle trasé, men hvorfor lkke ta en sondagstur fra ende-
punktet, til fots, et endn eldro fremkomstmiddel enn denne
bane.

Beiholen dam ble som tidligere novnt ferdig | 1957. Det er
forsdvidt ikke helt riktig, for da banen ble nedlagt ble dam-
men pabygget to meter. Dessverro er det Ikke alltid vann-
foring | fossen, Reguleringen av vannstanden har ikke noe &
gjore med hobbytogene, men er ene og aleno avhenglg av.
nedbor og hvilke krav turbinene setter til vannforsel. Vi ha-
per Do er heldig, for fossen og elven tar seg meget godt ig
nér vannmassene tordner utfor og nedover. En ting md )
vmre oppmerksom pd, nemlig ot dam-lukene fjernstyres el 4
trisk fra Steinsfossen. De ma derfor Ikke trafikere elveleie!
selv om vannforingen er minimal.

Vi her ca. on halv times opphold for vi returnerer til Gro-
vane. Forfr fas | restaur gl De mé glerne
g4 over dammen p# eget ansvar. Pass endelig godt pd bama.
P4 nedtur stopper vi normalt Ikke, hvis da lkke drstiden er
den riktige for konvallplukking, noen har anmodet om stopp
for & ta et spesielt foto eller lokomotivforeron skulle veere sd
uheldig & miste luen,

Vi mener Ikke en tur med Hobbybanen er en ting pé linje
med «Se Neapel og des. VI tror imidlertid et gammelt damp-
lokomotiv kan ha sin sjorm | den verden vi lever. VI synes
.andskapet vi kjorer gjennom er vekslende og sjarmerende.
Har De folt det samme, gledet Dem sammen med ungdom
som tor sine oppgaver meget alvorllg, folt at billettprisen Ikke
var ublu, men at materellet Ikka burde g pA skraphaugen,
kort sagt felt Dem som en ekte hobbytrafikant, da er vi Dem
meget takknemlig, VI Kjerer til hygge, glede, adspredelse
og minne — for oss selv og for andre.
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Tob nr. 1 lagger ut fra Grovane stasjon og spor 3 kl 13.30.

og viktige Oslotogene tilbake, !g
tg ingen av dem vil stoppe pd
lille Grovane for & sette av
reisende til Setesdalsbanen....
Ved ett-tiden blir det mer
livlig her. Noen reisende har
innfunnet seg med bil, andre
med buss. Det nydelige togset-
tet kommer trillende balklengs
inn fra lokstallen, og kafeteri
aen dpnes for salg av is, mine-
ralvann og hjemmebakte rundstyk-
ker. Henimot avgangstid har al-
le gjort de nedvendige innkjop
og kommet seg ombord, og der
bldses klart. S& kreker vi oss
ut av vekslene pd Grovane og
gir oss i kast med - ja, jeg
vil ikke forsecke & konkurrere g P - . 1
med brosjyrens eminente beskri- Efter en times blandet kjdring og hvil kommer vi til
velse av banestrekningen pd hos- Bgindlen, hvor sporet stopper rett i betongveggen.
stdende side, bare kort og godt Mea tungt tog og vdte skinner kan det were litt av et
sl& fast: Fantastisk! Dette er problem & komms hit opp med dampen i behold.

| = "T'-‘-"'““‘M:
@ R, Beiholen

i§ el 2 cething

G-myane Serfands-  Steins- N A\
banen  fossen Puulen Tk
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T.h. Her tar turen slutt. Beihdlen
dam ved "lavvann". Under: Slik fort-
setter traseen mot RSykmes péd den
andre siden av betongveggen.

rett og slett en enskedrem av
en jernbane, en naturherlig-
het! Det er jo ikke fritt for
at man somme tider gér lei av
4 trdkke i leire og bare ha
bondegdrder og patrengende
smidhusbebyggelse rundt seg pa
Helendsbanen (ja, unnskyld).
Setesdalsbanen er vederkveg-
else for sjelen i s& mite.
Her er uberert natur i masse-
vis! De 4,7 kilometrene fra
Grovane til Beihelen var jo
ogséd kjent som det villeste
stykket pd hele strekningen
Kr.sand-Byglandsf jord. Sporet
bukter seg uavbrutt til heyre
og venstre og klamrer seg sta-§
dig til fjellveggen for ikke
& falle i Otra. Under vért
opphold var det strdlende ver
for 3.uke pd rad, og elveleieteg:
var terket bra ut, men inntryk
ket av ubehersket villskap var
der like fullt.

Eftef en god rast pa Bei
helen med spasertur langs dam-
men, salg av postkort og for- - - — —
friskninger mm. gikk det ganske radig nedover igjen, bare pi Paulen ble toget
stoppet med kondukterkranen (trykkluftbrems er fine saker!) for 4 sette av

- g i -wm en familie. Gorvane ndedes ca. 15.10.

Kommet si langt og ikke nevnt et
ord om hva toget bestod av! Vel, det
var altsd lok nr.2 fra 1895, en toaks-
let redmalt F-vogn (Nr.41) for forfris-
Jmingsealg, den nydelige 3.kl.vogn Co
335 med 62 sitteplasser samt CFo 115
fra 1893, bygget til Flekkefjordbanen.
C0335 md sies & vere banens stolthet.
For to Ar siden var den satt til side
B som skraphaug med et stille hip om &

f bli restaurert engang. Og s& skjedde,
takket vere ivrig medlem og NSB-o¥er-
kondukter Henry Serensen, som b

&rs tid gjorde det de andre menti®var
umulig, og presenterte vognen fiks fer-
dig efter 700 arbeidstimer.
Det stir det respekt av: 0g
imens vi er inne pd temaet ar-
Jo beidsytelse md vi nevne over-
& kondukter Njal Eggen, som er
bosatt pd Grovane og automa-

] Over: Sneoverbygningene sett opp-
over fra dpningen av L8yning tun-
nel. T.v.: Personvogn Co 335 fra
1913 gikk under navmet "SI =
' reiTet" og ble betraktet som hdp-
18st tilfelle £8r restaureringen
1 1967 - det gjbr den neppe mer.
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1. Den %-spors lokstallen/verkstedet som ble bygget til sporbruddet i 1938 er fremdeles i
bruk og et eldorado for jernbanevenner med hédndlag - s& lenge det varer. 2. Den ma imidler-
E & 2 B _ tid fraflyttes, og det er derfor lagt
vaaadhs = 3 i # %% spor inn i dette store skuret, som ligger

: - T .| inntil hovedsporet (i hoyre hjormse).
3. En av de to like motorvognene fra 1932
, er honsatt utenfor stallen og skal visst
ikke brukes noengang msr. 4. Om kvelden
ble alle damplokene trukket frem fra sitt
skjul for fotografering. Her er nr.5, ma-
ken til 1 og 2, bygget Thune 1902. 5, Og
dette er hurtigléperen nr.6, Thune 1902.
P4 grunn av plassmangel mad fortegnelsen
over Setesdalsbanens rullende materiell
dessverre utstd til neste nummsr.
6. Hobbyklubbens tre damplok pi ett brett.
Fra v. lok nr. 2, det eneste i drift. der-
nest nr. 5 og nr.

tisk blir belastet med en
masse plikter angdende ba-
nens drift. Foruten & vare i
togleder for de aller fleste
tog hele sommeren driven ¢
han sammen med sin hustru
lille stasjonskafeteri-
¢ som NSB lukket for et
par dr siden. Faktisk lig-
ger hele banens oppretthol- . =
delse i hendene p& disse “s!,_“’~;~ i R e ——
karene og noen til. Riktig . B = - . ST ey
nok er det (NB! kun p& driftssendager) et bra oppmete av gutter p&d vAr egen
alder eller litt yngre, som bade gjor lok- og konduktertjeneste, men av en
eller annen grunn ser ikke disse ut til helt & ha oppfattet at driften av en
hobbybane innebarer noe mer enn bare & trekke i floyta, vifte med flagget og
dra glad og fornegyd hjem mtraks maskinen er satt pad stallen. Det har nok si-
ne grunner nir man har funnet det best & pdby en NSB-lokferer med pd hver tur.
Mens vi stdér her og filosoferer er Hyggetoget allerede kommet ned efter
siste tur. Det sies takk for idag, man holder pusten 1litt mens ekspresem ra-
ser forbi pA nabosporet, usolgte forfriskninger blir losset for lagring, og
s& teffer maskinen opp mot lokstallen og lar vognene std igjen og vere bliklk-
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fang og aldri sd lite reklame for Setesdalsbanens Hobbyklubb i uken som kom-
mer. Stallen ligger 2-300 meter unna, her er dessuten kulldepot, svingskive
og en masse fordums buttspor som NSB rakk & rive opp for Hobbybanen kom til.
Inni lokstallen - ja, de fleste store verkstedsmaskinene er fjernet, men li-
kevel: For en herlig arbeidsplass! Innlagt vann og elektrisitet, varmtvanns-
bereder, dusjer og toaletter, oppvarmet verksted og smeregraver. Her lar det
seg jo gjere & hovedrevidere en vogn eller to! Apropos, la o0ss f& med det
stallen inneholdt: To damplok ute av drift, en bensinmotorboggivogn fra 1932
som efter sigende bruker ca. 50 liter pd en tur til Beiholen, og en person-—
vogn Co 333 fra 1898 med lukkede plattformer som stdr som reserve og ligner
pdfallende pa vanlige NSB-trevogner. PA omrddet utenfor stallen fant vi enda
en motorvogn, dessuten en forhenverende sporrenser og diverse 2- og 4-akslede
flatvogner, ialt 7. Hertil kommer to freske inspeksjonsdresiner, som mé& ha
Vvert banens hurtigste kjeretoyer (60 km/t er notertg

Kan vi s& si at fremtidens himmel for Setesdelsbanen er skyfri og bla?
Dessverre. Store, merke haugskyer tdrmer seg Opp, den forste i form av Nor-
ges Statsbaner. Ut av Grovane stasjon, her ekal det legges CTC og vi kan ik-
ke ha hobbytog rekende innimellom vare fine isdbleringer. Utkastelsen er tradt
i kraft i skrivende stund, og fra neste vAr m& S-H finne seg en amnen ntart-
grep. Som om ikle dette var nok, mé& man ogsé regne med & bli jaget fra det
supre lokstallomrddet, som den industrifattige Grovane kommune gjerne vil ha
en fabrikk eller to pd. Men denne utkastelsen har det mindre travelt. —

Vi krysser fingrene for klubben og sier med fynd og klem: Sett av en
sommersendag i 1969 til Setesdalsbanen, det vil du ikke angre pé!

vi skylder vel kanskje & fortelle at de ivrigste hos oss allerede iar
har fulgt oppfordringen: I dagene 10.-14.august var omtrent hele Hplandsba-
nens lokpersonale under ledelse av verksmesteren der nede og bistod i vesen-—
tlig grad med avviklingen av en vedtransport og ekstraturer for skoleskips-
gutter fra hele Skandinavia.

Ole Mjelva.

Det fikk vi ikke med!

Du verden s& trang plassen ble denne gangen da! Ja, det er bare & bekla-
ge dypt at en hel del smiartikler og notiser har tapt i kampen om plassen 0g
folgelig mA utsettes 4$il julenummeret. Men da skal vi ogsé gjere vart beste
for-4 fA alt med! Vi har etpar leserbrev om forskjellige emner liggende, der-
nest en fortegnelse over det rullende materiell ved Setesdalsbanens Hobby-
klubb, og dessuten skylder vi jo leserne en ordentlig redegjerelse for og
kartlegging av de nye forhold ved forlengelsen av banen var. Det kommer:

Og 1la n& ikke dette skremme noen fra & skrive til oss. Leserbrev skal
vere hovedretten i bladet vart, og VEr vennlig & fatte dere mest mulig 1 N
korthet, s& blir det plass til flere innlegg. Av brukbare emmer for diskusjo-
nsinnlegg i neste nummer vil vi spesielt nevne navn p& dieselloket" og "for
og imot forhandsplanlegging av personaltjenestene under driften". Velkommen'
Stoff mad vere inne immen 10. november for & komme i betraktning. Red

Historien om Urskog - Helandsbanen &

Hvis noen av leserne skulle sveve i den villfarelse at salget av Vv
eksellente historiebok, som beherig ble annonsert i nr.12, nd skulle vare
slutt pad grunn av at opplaget er utsolgt eller av andre drsaker, iler vi til
med &4 si at sd er meget langt fra tilfelle. De kan fremdeles f£& kjept heftet
over VAr postgirol Fr det iklke s& at onkel Fridtjofs fedselsdag er like om
hjarnet? Se der - gaveproblemet 1gst med en gang. Ta med etpar til fettere
og kusiner i slengen! Send inn kr. 6,- pr. stk. til

A/L Helandsbanen — npertitten"
Gabels gate 1 B, 0SLO 2 Postgirokonto 20 53 224!
g4 snill & unngé andre innbetalingsmater. Postanvisninger til redakte—
ggnzggivat eller postboks 31 volder bare trgbbell 0g husk altsd at det inket =
er i veien for & bestille flere. Bestillinger pd 50 stk. eller mer fAr kvan-
tumsrabatt! De ken ogsé f& heftet i Stockholm og Kebenhavn til heyere priq o

85

om s& egnskes. Red. 8
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Som dagens forsidebilde viser: Lokomotiv nr. 4 er satt i drift, for a
si det kaldt og nekternt. Du verden for en steming denne nyheten vakte pa
Holandsbanen den strdlende sendagen i august: De unisone gledeshyl fra "Set-
skogen"s og "Heland"s dampfleyter hertes vel til Mork og bortenfor, og ivri-
ge medlsmmers filmkameraer surret som aldri fer. "Setskogen" var dagens
helt. La oss her overlate ordet til verksmester Hans Petter Grener, og bare
Kort minne interesserte om at lokets tekmiske data er & finne p& side 38 i
den vel ikke helt ukjente "Historien om Urskog-Helandsbanen" :

—

"Det er nd et faktum, - uSetskogen" har gdtt sin ferste tur under egen
damp pd Halandsbanen. Denne begivenhet fant sted fredag 23, august, og sen—
dag 25. var loket & finne foran 11-toget fra Serumsand i kobbel med "Holand"

Tokomotivet er i likhet med "Hgland" godkjent av Kjelkontrollen i Sta-
tens Arbeidstilsyn og sertifisert for en 5-arsperiode fer ny godkjennelse
mé finne sted.

Sertifiseringen gir i korthet ut pd at kjelen fylles helt opp med kaldt
vann, hvorefter der pumpes inn vann ytterligere til trykket er oppe i 18 k
pr.cm. Kjelen skal under preven vise seg helt tett. "Setskogen" viste seg
holde mal fullt ut. Efter den vellykkede kaldtvannsproven ble sikkerhetsven-
tilene stillet til & blése ved 11,5 kp/cr. Lokomotivet er godkjent for et
heyeste damptrykic pd 12 kp/cm’

Dampprove fant sted lerdag 24. august under n@rver av kjelinspekter S.
Bruun-Pettersen. Alt forlep vel og lokets forste kjorte kilometre for egen
maskin forlep enestlende bra. Begge sylindrene var sd godt som helt tette,
og smorepumpen fungerte tilfredsstillende. Armaturen forevrig, pd en injek-
tor ner, var helt tett. Manometeret viste ved kontroll helt korrekt trykk.

Lokomotivets gange er om mulig enda bedre enn "Heland's, dette skyldes
trolig at hjulringene er 1ite nedslitte.

Som vel mange er klar over er nSetskogen" i motsetning til "Heland" et
sAkalt vatdamplok, dvs. det har ingen overheter. Dette forer til at vannfor-
bruket blir sterre fordi dempen ilkke blir opphetet til den samme heye tempe-
b’ r som pd "Heland" og folgelig heller ikke fAr den samme utvidelsen, det
3 gdledes mer til av den for & utfere det samme arbeide. Dette skulle
ogsé fere til et noe storre lullforbruk, men efter de forelepige erfaringer
or dette eventuelt s& lite at det ikke er verdt & nevne!

De av lokpersonalet som forelepig har hatt tjeneste p& "Setskogen" har
bare godt 4 si om loket, selv om den noe mindre fererhytten medferer at det
Xan bli svert varmt der.

Det gjenstdr endel arbeide for loket er ferdig oppusset, likesom der md
monteres ny injektor pd lokfererens side. Vanntankene er ogsd lekk pad et par
steder, men dette blir ") appet" med stdlplast. Det venstre navneskiltet er
ixke montert, men dette vil bli gjort for neste sesong.

I og omed t banen néd har to £ullt brukbare damplok til disposisjon i
trafikken, stdr vi langt bedre rustet til 4 pAta oss fellesturer og arrange-—
menter enn vi har gjort hittil. Det er derfor bare & hdpe at vi neste &r kan
‘xomme skikkelig igang med slike tiltakt"
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HOLMESTRAND-
VITTINGFOSSBANEN

Ved &rhundreskiftet var Holmestrand-Vittingfossbanen en av fire po -
sjekterte privatbaner i Vestfold. Av disse ble kun denne og Tensberg-Eids-
fossbanen godkjent av Stortingets Jernbanekomité. Men for man kom sid langt
var der en langvarig jernmbanestrid, hvor alle midler ble brukt. Ferst i
1898 ble den gordiske jernbaneknute lest.

Anlegg av banen.

P4 grunn av det vanskelige terreng som traseen ville g gjennom, be-
stemte man seg forst for en sporvidde pa 759 mm. Anlegget ville med denne
sporvidden bli langt billigere, og en gunstigere forrentning av driften
skulle kunne oppnds. Noen bekymringer for sporbrudd med Vestfoldbanen i Hol-
mestrand hadde man ikke. da mestepucten av godset gkulle skipes ut hgrfra.
Dessuten nadde Vittingfoss Tresliperi satt som betingelse for sitt bidrag pd
100 000 kr. til banen at den ble bygget med 750 mm sporvidde. Ved utkjersel-
en fra Holmstrand var det planlagt 4 legge inn en tannstgng— eller bremse-
bane for & kunne korte inn 1litt pd strekningen. Imidlertid begynte arbeidet
med Tensberg-Eidsfossbanen utpd hesten 1898, og her ble 1067 mm sporvidde
benyttet. En ny beregning ble foretatt for HVB og det viste seg at om man
skulle folge eksempelet fra TEB ville det fordyre anlegget med 200 000 kr.
De to banene ville f& en 6 km lang fellesstrekming mellom Hillestad og Hof.
For & unngd et treskinnesystem her ble man til slutt enige om & koste pd seg
ekstrautgiften. Vittingfoss Tresliperi besluttet ogsd & fastholde sitt bidrag

sterre sporvidden.
trosnginble ogsé Etfort en omkostningsberegning for elektrisk drift, men
i dette innebar en fordyrelse
- S pd Tundt 250 000 og kom si-
ledes ikke p& tale.

Av sterre arbeider kan
nevnes en bro syd for Holme-
strand hvor HVB krysset Vest-
foldbanen (Jarlsbergbanen)
© og en tunnel i fjellet opp
. fra Holmestrand. Ellers var
det mange sterre fjellskje-
ringer og jordfyllinger.
Over Hillestadmyrene métte
banen legges pa& flate. Min-
ste kurveradius var 100 m og
sterste stigning/fall 25 .

HVB nr. 4, "Bjdrmen". Planeringens kronbredde pa



12 Tertitten

[ e =
banker var 3,6 m, i skjsringer 3,4 m. Banen ble bygget med en skinnevekt pé
17,5 kg pr.m, og det gikk med 41540 stk. sviller av dimensjonen 200-22-11cm.

Banens drift.

Den 10. oktober 1902 ble banen &pnet for drift. Til &pningen var det
anskaffet to damplokomotivet og 3 toakslede personvogner med 2. og 3. klasse.
Dessuten en toakslet reisegodsvogn og 6 N-vogner. Det ble stilt store for-

i SRR hépninger til banen og den vis-
te seg & svare til forventninge-
ne. Allerede det forste &ret
hadde den et mindre overskudd
pd kr. 1556,71.

Trafikken med banen egket
jevnt og den viktigste trafikan-
ten var Vittingfoss Tresliperi, .
. som fikk alt sitt révirke til
! gin cellulosefabrikasjon sendt
% med HVB. Til Holmestrand gikk
= jet ferdig cellulosemasse til
utskipning. Ellers var der
ol flere sagbruk som skaffet hanen
en stor trafikk av skéren last,
I mer og mindre ubehevlet. Det
gikk ogs& meget rundtemmer og
props (til gruber i England)
som ble sendt til Holmestrand.
Det kostet ilkke mer enn 11 kr.
& leie en godsvogn, ble vognen stdende over en dag var degnleien pd kr. 3,-
of skulle vognen rangeres métte man betale skifteavgift pgnkr.4,— pr. vogn.

Efterhvert som trafikken sket ble lokomotivenes kapasitet for liten.
De klarte ikke mer enn fire stoffvogner i de sterkeste stigningene. Som re-
gel mdtte personalet kjore kippvendinger ndr toget kom til Vittingfoss om
Kvelden. De holdt gjerne p& til langt pé& natt, og vognene som skulle opp til
toppen av mdssdsen ble satt inn p& et sidespor der. Nar morgentoget kom,
koblet man til godsvognene og ‘tok dem med til Hillestad st. Her ble de satt
igjen pd grunn av den sterke stigningen, mens persontoget dro videre til
Gullaug. Derfra returnerte lokomotivet til Hillestad og hentet godsvognene
hvorefter hele toget ble sammenkoblet p4 Gullaug og fortsatte til Holme-
strand stasjon. -

Dette ble jo en kostbar =
driftsform, og i midten av tyve- H
&rene kjepte man to lokomotiver
fra Thunes lokomotivfabriklk.
Tok nr.3 var et 1'D tosylindret
tvillinglok' nr.4 het "Bjernen"
og var en 1'D tosylindret com-
pound-vétdamp-masicin. i

Vinterstid kunne det fal-
le svert vanskelig & f& togene 4
frem, da fjellskjeringene foyket *=
til og en ikke hadde annet enn -
spader & fjerne sneen med. For- gy1inus og godsrempe pd Vittingfos
gvrig var arbeidsforholdene pé
benen meget gode, i spissen stod den dyktige driftsbestyrer Rud. I 22 ar
dd. Det storste var i 1925 da man innkasserte 89561 kr.

banen bare oversku
53; net:o. Men i 1927 begynte konkurransen fra bliene & bli for stor. Bildne

stoppet til og med ved stasjonene for & ta med reisende som ventet pa& toget.
I 1930 begynte persontrafikken & g& ned for alvor, dette kom ilkke minst av
at Holmestrand mistet sitt brennevinsutsalg. Driften ble innskrenket fra 4
+i1 to tog om dagen. I 1931 ble persontrafikken helt innstilt, og i septem-
ber samme 4T be te HVB & kjere landeveisbuss ved siden av banen. Man hépet
pé denne méten kunne bedre benens anstrengte gkonomi. Da den forste bussen
kjerte inn i Vittingfoss sa folk at den forste spikeren i banens 1ikkist§
var sladtt i. Disse dystre spddommer holdt da ogs stikk. Det begynte a & i
darlig ved Vittingfoss mPresliperi. En tid stod det helt, og det var mer e

Hoff stasjon efter ombygning.

s omkring 1920.
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banen kunne tdle. I 1934 ble de
to smalsporede banene slatt sam-
men til ett selskap under navnet
Vestfold Privatbaner. P& denne
mdten hdpet man 4 kunne redde
begge selskaper. Men hépet brast.
Vittingfossbanen fikk enda

et persontog, den 13,Jjuli 1937
ble det kjort et ekstratog til
Vittingfoss i forbindelse med et
ungdomsstevne. Billetten kostet
kr.1,50 fra Tensberg til Vitting-
foss. Toget gikk fra Tensberg kl.
.3 | 9.30. Tilstede var bl.a. Kron-

: S e L ) 4 prins Olav og Kronprinsesse Mir-

tha. Efter dette ble bare

Lok nr.l "Holmestrand" avsporet 1 Leikéds-skjeeringen. kjort godstggte;’tei bgﬁzv & ba-
nen. Den 31. mai 1938 kjorte det aller siste toget, og stemingen var trist.
Dagen efter var 50 mann blitt arbeidsledige.

Banen hadde ved nedleggelsen bare tre damplokomotiver, da ett var hug-
getagidligere, dessuten tre toakslede personvogner og en reisegodsvogn samt
49 akslede godsvogner av forskjellige typer og to boggigodsvogner.

- Holmestrand-Vittingfossbanen hadde folgende godsvogntyper:

HVB Gf Lukket godsvogn med bremsehus HVB I Kassevogn med heye karmer
HVB N Kjeppstakevogn (uten karmer) HVB M Provisorisk brennevogn
HVB Q Kjeppstakevogn, fireakslet HVB S Melkvogn

Asbjern N. Jakobsen.

DALA- OCKELBO - NORRSUNDETS
i iz JARNVAG

Efter en fenomenalt vellykket foto-
tur til Sverige i begynnelsen av juli i
ar, skal vi forseke & bringe noen sma,
spredte inntrykk av svenske privatbaner
i dette og andre nummer av "Tertitten'.
Som den forste pd listen folger
DONJ, en 86 km lang jernbane litt nord
8 for Gdvle. Banen har en sporvidde pd 891
&2 mm (3 svenske fot), en i Sverige meget
9 alminnelig sporvidde. Den ble hovedsake—
o BACRN. lig bygget for & f& temmeret fra de store
skogene i Dalarna ut til sagbruk og fabrikker ved Bottenhavskysten. Banen
fra Linghed forbi Jédraas (novedsetet) og Ockelbo til Norrsundet. Tidli-
f@ var banen naturligvis dampdrevet, men i slutten av 50-4rene kom de for-
8 diesellokene, 0g er det utelukkende disse som ivaretar all transport.
Vinkom til Jéddrads tidlig om morgenen, 0g vergudene viste seg fra sin
beste side: Strdlende sol! Jo, her skulle det nok bli fotografering. Utover
stasjonsomrddet stod endel tomme og lastede temmervogner, samt to flatvogner
lastet med eldgamle vogner til den fremtidige turist- og veteranbane som 891-
Jarnvagernas Museisédllskap arbeider med. Disse har fatt et fristed i den
gamle lokstallen pd Jéddrads, her fAr karene all mulig stette av maskiningeni-
or Svensson ved D O N J (vi skal komme tilbake t1il dette arbeidet senere).
Vi ble vennlig mottatt av trafikkinspekter Malmstrem, som satte oss i
forbindelse med mig.Svensson. Han sgrget for at vi fikk bese den gamle lok-
stallen. For ferste gang fikk vi se en Damg%otorVOgg - "Majorn" hadde tidli-
gere gjort en god jobb pad banen, men er na gvis forlengst satt ut av
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drift. Vi ble imidlertid fortalt at vognen muligens skulle settes i
stand til banens nedleggelse i 1970, da man ventet at innehaverne av Koppar-
fors Bolag (DO N J's moderselskap) Ville befare banen. Efterpd fikk vi
trykket ut banens siste Mallet—lokomotiv slik at den kunne avbildes behorig.
Senest i april trakk denne herlige kjempen et spesialtog for SJIK.

Vi forhorte oss om mulighetene til & felge med et tommertog opp til
Linghed og tilbake til Jddrads. Dette ble syeblikkelig innvilget, og en 1i-
ten stund senere var vi hjemme hos maskiningenieren for & f& oss en kopp
kaffe og 1litt & bite i.

Da vi igjen var nede p& stasjonen stod toget allerede klart til avgang.
Tre diesellok, to av dem multipelkoblet, var beredt til dyst. 27 tomme teom-
mervogner skulle bringes til Iinghed, herfra skulle vi hente 30 fullastede
vogner tilbake.

Fra vi startet i Jadrads og til vi var tilbeke igjen stod ikke et ene-
aer stille et minutt. Vi kom frem til Linghed vel 20 minut-

ste av vdre kamer

Dala-Ockelbo-Norrsundets Jarnvags Mallet-lok nr. 8 utenfor den gamle stallen i Jadraés.
Det var tre lok av denne typen ved DONJ. Samtidig som disse lokomotivene var de stdrste
Mallets i Sverige, var de ogsd de stdrste lokowotiver for smalt spor.
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Toget til Linghed er klart til avgang fra Jadrads. Legg merke til slangene for
mltipelkoblingense.

ter for rutetid. Dette kan man tillate seg da alle tog ved banen kjeres ef-
ter spesiell ordre. :

Pra Linghed til Rysjon, omtrent 17 kilometer, stiger banen fra 152 til
379 meter over havet, s& over denne del av banen mdtte man kjere to vending-
er med 15 vogner i hver.

Vel tilbake i Jédrads kunne vi bare fastsld at vi hadde vert med pé
den mest fantastiske jernbanereise vi har opplevet, og vel noen gang kommer
til & oppleve. I skrivende stund er denne delen av DONJ nedlagt, og om ca.
14 &r vil antagelig den siste delen forsvinne.

Det kunne skrives tykke beker om Dala-NokesbndBorrsundets Jérnvég, men
vi f&r heller la bildene tale for seg. :

Gaute Narverud.

Ved banens hyeste punkt, Rysjon. Det 30 vogn lange”tﬁmmertoget like £8r det set-
ter utfor fallene nedover mot Jadrads.
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Norges Statsbaners skiftetraktor type Skd 220 ¢ nr. 145. Ialt 14 stk.
(nr. 135-145 og 166-168) levert fra 1963 til 1967, dessuten 2 stk.til
Oslo Sporveier (Tunnelbanen) i 1966. Lengde o.k. 7,6 meter, totalvekt
22,0 tonn. Motor: Rolls Royce 215 HK ved 2000 omdr./min. Kraftoverfe-
ring: Hydraulisk med koblestenger. Sterste hastighet 45 xm/t.

- Levahn Mek. Verksted *

Anleggs- og transportmateriell - Lopskraner - Motorlokomotiver - Savo betong-
propors joneringsverk - Jernkonstruksjoner - Mas:inarbeider - TIf. 68 85 8o




